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Zur Verbeseerung der voratehend erwahnten Unzulanglich- 
keiten 1st es bereita bekannt, an der rechten Seite einea 
Kraft fahrzeugea zwei Spiegel anzubringen, und jwar wird 
der zweite Spiegel so angeordnet, daB nur ein beatimmter 
Bereich an der rechten Seite dea Kraf tf ahrzeugea einge- 
sehen warden kann. Im Palle von Omnibuaaen iat dieaer Be- 
reich hauptaachlich die Einatiegatiir,, wahrend es bei Laat- 
kraftwagen die Rader an der rechten Pahrzeugaeite aind. 
Der Haupt spiegel einer derartigen Spiegelanordnung mufl 
nach den geltenden gesetzlichen Beatimmungen die Einaicht 
einea beatimmten Bereichs der riickwartigen Pahrbahn geatat- 
ten. Indeaaen bleibt auch dann, wenn der Hilfaapiegel der 
Spiegelanordnung auf einen beatimmten Bereich der rechten 
Pahrbahn, insbeaondere auf den voratehend erwahnten Bereich^ 
feat eingeatellt wird, dennoch ein aehr groBer toter Win- 
kel beatehen. 

Ea aind ferner Riickblickapiegel fUr Kraft fahrzeuge be-, 
kannt, die mittela einea Bowdenzugea betatigt werden. Der 
Pahrzeuglenker kann mit Hilfe einea derartigen RUokblick- 
apiegels zwar einen breiten Raum der rechten Pahrbahn ein- 
sehen, doch iat er gezwungen, den einzuaehenden Sektor der 
rechten Pahrbahn laufend zu verstellen* Diese Veratellung 
iat indeaaen der Sicherheit ira StraBenverkehr wenig dien- 
lich f da damit gerechnet werden inuB, daB wahrend der Ver- 
atellung dea RLickblickapiegela ein kritiacher Sektor der 
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rechten Fahrbahn rur einige Sekunden oder Mlnuten nicht 
einsehbar i,t. Selbet b.l einer g erin g en *ahrgeachwi D d ig 
Xeit von 50 fUhrt die erw ahjl te Verateii,^ z u einea 

toten Winkel „ Bereich der Beastzlich vor g ea=hriebene n 
RUdcblick-Sicherneitazone Uber elne *e g atreo k e von nlnde- 
etena ,00 Zun enderen lasaen ^ 
apiegel ^ „„ Mt ^ ed . B su V9rlegen4en 

eehr ech„ieri g anbrin g en, W aa .« erWbten Koaten verbun- 

den iflt. 



We Aux g ab. der E rri„du„ g beateht darin, e ine RUcfcblick- 
epiegeZanordnung der eingan g e erwannten Art zu ecbaxren 
-It der unter Veraeidung toter Win k el die rechte Pahrzeu* 
aeite in al len Bereichen gleichzeitlg eineehbar ft. 

»i. Auxgabe „ird erflnd U nga g en, ae durch die i. Kennzeichen 
dea Anapruoha 1 angegebenen Mertaale g el8at. 

Vorteilbaxte Aue g eetaltun g en und Weiterbiidungen der B Uc k - 
MiokapiegelanordnuAg nacb. Anapruch 1 ain<1 in den ^ 
chen 2-13 gekennzeichnet. 



Bei der erxindungegemaOen EUekblickapiegelanordnung a lnd 
ein feetetehender, den geaetzlieben Bedingungen eeniigen . 
der Hauptepiegel und ein vo» Fabrzeu g i nn enra UD aua n i«ele 
einer Stellvorrlcntung veratelXbarer Hl^eepiegei vorban- 
<•». . lt de B aiob die von den, Hauptepiegei „i ch t erraBt, 
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und damit kritischen Bereiche der rechten Pahrbahn ein- 
sehen lasaen, ohne dafl dabei der Hauptspiegel verstellt 
wird. Damit v/ird selbst in kritischen Phas^n des Verkehrs- 
ablauf es der Kraftf ahrzeuglenker nie von dem Hauptbereich 
der Fahrbahn-Ruckeinsichtnahme abgalenkt . Eine Ablenkung 
wird ferner dadurch vermieden, dafl bei der erf indungsge- 
mafien RUckblickspiegelanordnung keine Doppelbilder ent- 
stehen konnen, d.h., daB ein ruckwarts wahrgenommener Ge- 
genstand nicht gleichzeitig in beiden Spiegeln der Ruck- 
blickspiegelanordnung sichtbar ist. Damit sind Fehlhand- 
lungen dea Kraf tf ahrzeugfUhrers aufgrund einer Verwirrung 
durch Doppelbilder rait Sicherheit ausgeschlossen. 

Die Erfindung wird mit ihren weiteren Einzelheiten und 
Vorteilen anhand dea in den Zeichnungen veranscha'.;lich-- 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen: 
Fig. 1 einen Quer3chnitt durch eine erf indungsgemaBe 

RUckblickspiegelanordnung ; 
Fig. 2 eine Ansicht der RUckblickspiegelanordnung 

nach Pig, 1 von vorne; 
Fig. 3 eine Ansicht der RUckblickspiegelanordnung 

nach Pig. 1 von hinten; 
Fig. 4-7 schematische Darst ellungen der Sichtfelder 

bei bekannten Ruckblickspiegelanordnungen 

und 

Fig. 8 eine schematische Darstellung der Sichtfelder 

bei der RUckblickspiegelanordnung nach Fig.1. 
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Die in Pig* 1 dargestellt e erf indungsgemaBe Ruckblick- 
spiegelanordnung 1 waist einen unverdrehbar gelagerten 
Hauptspiegel 2 und einen darunter angeord^eten , wesent- 
lich kleineren und verschwenkbar gelagerten Hilfsspiegel 
3 auf . Der Hauptspiegel 2 und der Hilfsspiegel 3 sind in 
eineni gemeinsamen Spiegelgehause 4 gelagert, das aus einer 
aufieren Gehauseschale 5 und einer inneren Gehauseschale 6 
besteht* Die Gehauseschalen 5* 6 sind an ihren AuBenran— . 1 
dera 7 bzw. 8 miteinander auf geeignete Y7eise verbunden.^ 
Diese Verbindung kann durch VerschweiBen , Verkleben oder y 
Einrasten (Verclipsen)^jerfolgen. Im Bereich zwischen den 
AuBenrandern verlaufen die Schalen 5, 6 in gegenseitigem 
Abstand voneinander, v/obei der dadurch gebildete Hohlraum 
zv/ischen den Schalen 5, 6 mit einer FijJJUa ass e 9 ausgefiillt 
ist. Als Fullmasse 9 koomt in Devorzugter Y/eise ein schaun- 
barer Kunststoff , beispielsweise Polyurethan, in Betracht. 
In bevorzugter Weise bestehen auch die Schalen 5 und 6 
aus einem Kunststoff, so da3 das Spiegelgehauoe 4 die Porm 
einer Sandwichstruktur besitzt, v/elche eine sehr hohe 
mechanische Pestigkeit so^ie eine hohe Lebenodauer be- 
sitzt. 

Der Hauptspiegel 2 ist in geeigneter Weise an der dezn 
PLill3toff 9 abgev/andten Oberflache der inneren Schale 6 
befestigt, deren geocie trischer Verlauf der Ge^talt de3 
Hauptspiegels 2 angepaOt iot. Bei einer ia dur^e^tellten 
Palle vor^esehenen konvcx»n Aiobildung den !!-ui:jLssniegel3 2 
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let daher auch die innere Schale 6 ~i& ihrem an den 
Hauptspiegal 2 angrenzenden Bereich konvex auagebildet. 
Zur Befeatigung des Hauptapiegela 2 an der inneren Schale 
6kann die an die innsre Schale 6 angrenzende rlickwartige 
Plache des Haupt spiegels 2 mit einer doppelt klebenden 
Folle beschichtet sein. 

In ihrem an den Hilfaapiegel 3 angrenzenden Ober- 
flachenbereich : 1st die innere Schale 6 als eine mulden- 
formige Vertiefung auageformt, wobei der Ubergang von dem 
an den Hauptspiegel 2 angrenzenden Oberflachenbereich der 
inneren Schale 6 zu der Vertiefung 11 durch eine im weaent- 
lichen horizontal verlaufende Querrippe 10 (Pign. 1 und 2) 
gebildet 1st. Die der Querrippe 10 gegenuberliegende unte- 
re Begrenzung der Vertiefung 1 1 wird durch den dortigen 
Auflenrand 8 gebildet. Der Riickapiegel 3 i 3 t innerhalb der 
Vertiefung 11 an einem Stellgetriebe 12 gelagert. Die elek- 
trisch angetriebene Verstelleinheit im Gehause 13 enthalt 
mo to re und 

zwei Elektro- ist in dem Bereich zwiachen dem Boden 14 
der Vertiefung 11 und dem dem Boden 14 gegenliberliegenden 
Teil 15 der auBeren Gehauaeachale 5 befeatigt, inabeaondere 
mit dem Fiillatoff 9 umgoaaen. Hierdurch wird eine aichere, 
atoBunempfindliche Lagerung der Verstelleinheit mit dem 
Stellgetriebe 12 erzielt. Die Antriebamotoren im Getriebe- 
werden 

gehauae 13 I uber ein AnschluCkabel 16 mit Strom veraorgt, 
dao vom Inneren d«s Pahrzeugea aus durch eine in die auOere 
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Schale 5 eingesetzte Tiille 17 hindurchgef iihrt und von 

dort in dem Raum zwischen den Schalen 5 und 6 zu den Elek- 
im Gehause 13 

tromotor«n / gef iihrt ist. Durch geeignete Beevf schlagung die 
ser Antriebamotoren nit Steueraignalen uber das AnschluB- 
kabel 16 lafit sich der Hilfaspiegel 3 in. zwei verschiedenen 
Ebenen stufenlos innerhalb einea vorgegebenen 

Winkelbereiches verachwenken. 

Die auflere Schale_5 weist in ihrem Zentruzn eine etwa kreiB- 
zylindriache Erhebung 18, einen sogenannten Dom > auf , an 
deren vertikaler Plache die Bef eatigungsplatt e 20 einea 
Kugelgelenkea 19 angebracht iat. Die mit der Kugel 21 dea 
Gelenkes 19 verbundene Stange 22 kann an ihrem freien Ende 
in nicht dargeatellter Weise mit einer Bef estigungsschelle 
zur Halterung der Ruckblickapiegelanordnung 1 an eiuer Be- 
f estigungaatange dea Pahrzeugea versehen sein. 

Auf die AuBenrander 7 f 8 der Schalen 5 bzw. 6 ist ein um- 
laufender S/toBrahmen 23 aua vorzugaweiee v/eicheni elasti- 
echem Material, wie z.B» Gummi ? auf geaetzt , der die Ruck- 
blickapiegelanordnung 1 gegen StbBe sichert. Der Verlauf 
dea StoBrahmena 23 ist in der Vorderan8icht der Ruckblick- 
apiegelanordnung 1 gut erkennbar. Wie Fig» 2 ferner zeigt, 
beaitzt daa Gehause 4 der Ruckblickspiegelanordnung 1 eine 
im weaentlichen rechteckf ormige Grundflache .nit nach nuBen 
gewolbten Seitenkanten . Die Befeatigung der Ruckblickspie- 
gelanordnung 1 am Pahrzeug erfolgt derart, daB die l:tngere 
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Seitenkante der Gehausegrundflache ica wesentlichen verti- 
kal orientiert 1st. In ahnlicher \7eice wie das Spiegelge- 
hause 4 besitzen auch die Spiegel 2 und 3 eine im wesent- 
lichen rechteckfbrmige Grundflache nit r.ach auBen gewolb- 
ten Seitenkanten. 

Wie aua der in Fig. 3 dargestellten Ruckansicht der Spie- 
gelanordnung 1 deutlich erkennbar ist, sind an die aufiere 
Schale 5 Langsrippen 24, 25 angeformt, die sich paralle-l 
zu den vertikalen Seitenkanten der aufieren Schale 5 bis 
zu einer Schulter 26 erstrecken. Wie aus Pig. 1 deutlich 
hervorgeht, nimmt die Hohe der Rippen 24 und 25 von der 
Oberkante des Gehauses 4 zu der Schulter 26 hin stetig zu, 
v/odurch die Rippen 24, 25 zuoatzlich zu ihrer Verstarkungs 
funktion fur das Spiegelgehause 4 eine schmut zabweisende 
Funktion ubernehmen, uid zwar gewahrleistet die beachrie- 
bene Anordnung der Rippen 24, 25, daB auf die Riickseite 
der Spiegelanordnung 1 auf tref f endea Wasser oder Schmutz 
nach unten in Richtung auf die Schulter 26 abgeleitet v/ird 
da die grbflte Flache der Spiegelanordnung 1 tiefer liegt 
ala die beiden Uberstehenden Langsrippen 24, 25. Das Ab- 
laufen des 7Tasser3 bzw. des Schmutzes erfolgt durch die 
Schwerkraft der Wassertropf en bzw. der Schaiutzteilchen 
unter Uitwirkung der auf die Spiegelanordnung 1 auftref- 
fenden 7/indstroraung. Durch den vertikalen Ablauf des Was- 
sers bzv/. des Schmutzes wird die Gefahr vermieden, dafl das 
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Nasser bw. der Schautz un die Langskante der Spiegelan- 
ordnung 1 quer zu deren Langs- bzw. Rohenrichtung unter 
dem EinfluG der Luftstrbnung auf die Sui 3 gel 2, 3 gelangt 
und diese verschmutzt. Die nach unterjhin zunehmende Hone 
der Rippen 24, 25 sichert darubexjhinaus, dafl das in 

Bereich der Schulter 26/verStarkt ansammelnde Regenwasser 
in gewunachter Weise vertikal nach unten ablauft und nicht 
seitlich auf die Spiegel 2, 3 Ubergreift. 

Die Querrippe 10 dient au3er der Auflagerung des Haupt- 
spiegels 2 noch dem zusatzlichen Zweck, daG sie einen op- 
tischen Ubergang zwischen dem Sichtfeld des Hauptspiegels 
2 und dem Sichtfeld des Hilf ss'piegels 3 darstellt. Bei 
einem Bildwechsel des beobachteten Gegenstandes von dem 
Hauptspiegel 2 in den kleineren Hilfaspiegel 3 kann der 
Kraftfahrzeuglenker den Gegenstand stufenlos weiter ver- 
folgen, wobei lediglich das Bild in dem Hilfsspiegel 3 ge - 
genuber dem Bild in dem Hauptspiegel 2 verkleinert ist. 

Zur Veranschaulichung des durch die erf indungsgemafle Riick- 
blickspiegelanordnung erzielten technischen Fortschritt es 
sollen nachstehend anhand der Pign. 4-7 die Sichtfelder 
bei verschiedenen, an der rechten Seite eines Fahrzeugs 
befestigten bekannten RUckspiegelanordnur.gen veranochau- 
licht v/erder. . 

Fig. 4 zeitft den GrundriQ einec. Fahrzeugs 31, Jas oich in 
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Richtung des Pfeils 32 bewegt und an seiner rechten Pahr 



zeugseite mit einem 7inkelspiegel 33 versehen 1st, In der 
Zeichenebene oberhalb der GrundriBdarst ellung 1st in ver- 
tikaler Darstellung, also in Hohenriohtung gesehen, an der 
Stelle 34 des Pahrzeugs 31 der Winkelspiegel 33 eingezeich- 
net, und zwar in seiner Hohenlage iibsr der Pahrbahn. Die 
Breiten- und Hohenabmessungen des Winkelspiegels 33 sind 
nit "b" bzw. n h" bezeichnet. An der Stelle 35 innerhalb 
des Pahrzeugs 31 sind die Augen des Fahrzeuglenkers targe- 
stellt, von denen ein Sehstrahl 36 ausgeht und zu dem Win- 
kelspiegel 33 verlauft. Infolge der gewinkelten Ausbildung 
des Spiegels 33 sieht der Paiirzeuglenker mit dem in Fahrt^ 
richtung gesehen linken Teil 33a des Spiegels 33 das auflere, 
mit Strichpunkten markierte Sichtfeld 37, wahrend er mit 
dem anderen, abgewinkelt en Spiegelteil 33b das mit stark 
ausgezogenen, unterbrochenen Linien umgrenzte Sichtfeld 
33 erkennt. Lie Sichtf elder 37 und 38 uberlappen sich in 
einer Zone 39, wo infolge der Oberlappung ein Doppelbild 
entsteht. In Pig. 4 ist ferner das gekreuzt schraffiert 
eingezeichnete Sichtfeld 40 veranschaulicht , welches das, 
gesetzlich vorgeschriebene Sichtfeld fiir die rechte Pahr- 
bahnseite mit einem Abstand "a n von 4- m zu den Augen des 
Pahrzeuglenkers und einer Kindestbreite "c" von 0,75 m 
darstellt. Das Sichtfeld 40 bildet in dargestcllten Bei- 
spiclsfalle einen Teilbereich des Sichtfeldes 33. Ungun- 
stig bei der in Pic* 4 dargeatell ten Rtickb 1 i ckspiegelan- 
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ordnung 1st die Entstehung eines Doppelbildes In der 
Uberlappungszone 39 , das eine erhohte Aufmerksankeit bet 
der Betrachtung erfordert und die Gefahr einer Irrefuh- 
rung Oder Verwirrung des Pahrzeuglenkers in sich birgt. 

In Pig. 5 ist eine weitere bekannte Ruckblickspiegelan- 
ordnung mit einem allgemein bekannten Kon vexspiegel 53 
dargestellt, wobei die mit der Anordnung nach Pig. 4 
libereinatiiamenden Teile mit gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen sind. Wie aus Pig. 5 ohne weiteres ersichtlich ist f 
ist das Sichtfeld 38 genauso groQ v/ie bei dem Winkelspie- 
gel 33 nach Pig. 4i indessen fehlt das zweite Sichtfeld 
37 von Pig. 4. Das gesetzlich vorgeschriebene Sichtfeld 
40 ist in Pig. 5 wiederum mit gekreuzter Schraffur ge- 
kennzeichnet . Hier. zeigt sich, daQ der Fahrzeuglenker 
keine v/esentlich uber die gesetzlich vorgeschriebene Ein- 
sichtmoglichkeit hinausgehende Einsichtmbglichkeit besitzt* 

Pig. 6 zeigt eine weitere bekannte Riickblickspiegelanord- 
nung mit einea auQen an Pahrzeug angebrachten Spiegel 43, 
der vom Inneren des Pahrzeug3 31 aus mittels eines Bowden- 
zuges in seiner V/inkellage einstellbar ist* Bei normaler 
Einstellung des Spiegels 43 ist das mit ges trichelten 
Linien umrandete Sichtfeld 38 erkennbar, das wiederum et- 
v/as groOer ist als dao gesetzlich vorgeschriebene Sicht- 
feld 40 auf der rechten Pahrbahnseite . Bei entsprechender 

Verschwenkung ist das auQerhalb dies Sichtfeldes 33 lie^en- 
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de, mit Strichpunkten markierte Sichtfeld 37 einaehbar. 
Dabei iat aber von Nachteil, daQ bei der erwahnten Ver- 
schwenkung zu dem Sichtfeld 37 das Sichtfeld 3* verloren- 
geht . 

Pig. 7 zeigt eine bekannte RUckblickapiegelanordnung, bei 
der zuaatzlich zu dem allgemein gebrauchlichen Konvexapie- 
gel 53 der Breite "b" fur die reclite Fahrbahnseite ein in 
Pig. 7 nicht eingezeichneter, sogenannter "Spionapiegel" 
vorgeaehen ist, der unterhalb des Konvexapiegels 53 ange- 
ordnet ist. Trotz der feblenden Daratellung dea Spionspie- 
gels iat in Pig. 5 veranachaulicht , welcbe tfirkung aicb 
mit den Spionapiegel erzielen laflt. Und zwar iat mit dem 
durch gestrichelte UmriQlinien markierten Sichtfeld 38 
das normale Sichtfeld des Spiegels 53 mit dem darin be- 
findlichen, gekreuzt schraf f ierten, gesetzlich vorgeschie- 
benen Sichtfeld 40 veranschaulicht , wahrend das vor dem 
Sichtfeld 38 eingezeichnete , mit strichpunktierter Schraf - 
fur gekennzeichnete Sichtfeld 41 mittels des Spionapiegela 
erkennbar ist. Das Sichtfeld 41 liegt nur im vorderen Be- 
reich der rechten Pahrzeugseite , also unmittelbar neben 
dem Pahrzeugvorderteil, und besitzt nach ruckwarta eine 
aehr geringe Erstreckung, so dafl ein von hinten Uberholen- 
dea, schnell ankommendea Pahrzeug nicht rechtzeitig erkenn- 
bar iat. 

In Pig. 8 aind die Sichtfeld verhaltnisae bei der crfin- 
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dungageaaSen RUckblickapiegelanordnung veranachaulicht f 
nobei verschiedene Einatellungen dea Hilf aapiegela 3 
(Pig. 1) eingezeichnet sind. Die einzelnen Einatellun- 
gen sind mit unterschiedlichen Stricharten umrandet, v/o- 
bei eine durchgehende Strichzeichnung eine er3te Einatel- 
lung, eine atrichpunkt ierte Kennzeichnung eine zweite Sin 
atellung, ein langer und zwei kurze Striche eine dritte 
Einatellung, eine mit doppelteni Punkt atrichpunktierte 
Kennzeichnung eine vierte Einatellung, eine gepunktete 
Kennzeichnung eine fiinfte Einatellung und eine kurz ge- 
atrichelte Kennzeichnung eine aechate Einatellung dea 
Hilf sapiegela 3 (Pig* 1) daratellen. 

\7ie aua eineci Vergleich von Pig. 3 mit dsn in Pign. 4 
bis 7 veranachaulichten Sichtf eldvcrhaltniaaenhervor- 
geht , ermoglicht die erf indungagemaGe Ruckblickapiegel- 
anordnung 1 in der eraten Einatellung eine Sicht f elddar- 
atellung, wie sie durch den Spionapiegel nach Pig. 7 ge- 
geben iat, d.h., ein bei aamtlichen Spiegeleinatellungen 
vorhandenea Sichtfeld 38 und ein zuaat slichea Sichtfeld 
42. Daa zusatzliche Sichtfeld 42 kann in das weiter recht 
von dem Fahrzeug 31 befindliche Sichtfeld 44 entsprechend 
der zweiten Einatellung veratellt v/erden. Eanit gibt die 
erf indung3gemaQe Spiegelanordnung 1 cine erv/ei t erte Uin- 
aichtnoglichkeit gegeniiber der nit einen Spionapiegel ver 
sehenen Anordnung nach Pig. 7. *-it der dritten und vierte 
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Einatellung dea Hilf aapiegela 3 (Pig. 1) kcinnen zuaatz- 
lich zu deramit Hilfe des Hauptapiegela 2 einaehbaren 
Sichtfeld 38 weiter zuriickliegende Sichtfelder 45 bzw. 
46 mit weseatlich erweiterter Feldflache eingestellt wer- 
den. Ea laQt aich aomit mit der erf indungagemaBen Spiegel- 
anordnung 1 eine aehr grofie Feldflache hinter Oder paral- 
lel neben dem Fahrzeug 31 einatellen, wodurch alle sich 
dem Fahrzeug von rechta nahernden Fahrzeuge rechtzeitig 
erkenhbar "aind. Bei der funften Einatellung dea" Hilf aapie- 
gel3 3 (Pig. 1) nit dem Sichtfeld 47 aieht man zuaatzlich 
zu der von der Vorderkante dea Pahrzeuga 31 auagehendea 
Sichtflache 42 entaprechend der eraten Einatellung noch 
eine v/eiter zuriickliegende, nach rechta auQen sich ver- 
breiternde Sichtf eldf lache . Hit der secheten Einatellung 
dea Hilf aapiegela 3 (Fig- 1) sich ein Sichtfeld 48 

einsehen, daa den Bereich urn die rechte Vorderkante des 
Pahrzeuga 31 umfaQt. Die3e Einatellung iat insbeaondere 
dann von Yorteil, v/enn in unwegaamem Gelande angefahrea 
werden soil oder v/enn aich beim Auaateigen vor dem Fahr- 
2eug Kinder oder Gegenatande befinden und eine beaondere 
Xontrolle diesea rechta vor bzw. neben dem Fahrzeug 31 
liegenden Bereichea erforderlich ist. 
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RUckblickspiegelanordnung fiir Fahrzeuge, insbeaondere 



Kraf tf ahrzeuge f mit einem Hauptspiegel fiir ein Sicht- 
feld von Unendlich bis zu einem in einem bestimmten 
rllckwartigen Abstand von dem Hauptspiegel endenden 
Totsichtwinkelbereich und mit einem unterhalb des 
Hauptspiegels angeordneten, verkleinernden Hilfsspie- 
gel fiir ein zumindest innerhalb des Totsichtwinkelbe- 
; reichs liegendes Sichtfeld, \7obei die Spiegelf lache 
d£s Hauptspiegels grofler ist als die Spiegelf lache 
des Hilf sspiegels, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der Hilfsspiegel (3) vom Inne- 
ren des Fahrzeugs (31) aus mittels einer Stellvorrich 
tung (12, 13) verstellbar ist. 

2# Riickblickspiegelanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daQ der 
Hauptspiegel (2) und der Hilfsspiegel (3) in einem 
gemeinaamen Spiegelgehause (2) gelagert sind. 
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RUckblickspiegelanordnung nach Anspruch 2, d a - 
d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB das 
Spiegelgehause (4) eine auBere Gehriuseochale (5) and 
eine innere Gehauseschale (6) aufwoist, wobei beide 
Gehauseschalen (5, 6) an ihren AuBenrandem (7 bzvr. 8) 
n iteinander verbunden sind und aich 1m Bereich zwischen 
den AuBenrandem (7, 8) unter Auabildung einea Hohl- 
rauaes in gegenseitigem Abstand erstrecken. 

. RUckblickspiegelanordnung nach Anspruch 3, d a - 
d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB die 
AuBenrander (7, 8) der Gehauseschalen (5 bzw. 6) ver- 
klebt, verschweiflt oder ineinander eingera 3 tet sind. 

5. RUckblickspiegelanordnung nach Anspruch 3 oder 4, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB 
die miteinander verbundenen AuBenrander (7, 8) der 
auBeren und inneren Gehauseschale (5 bzw. 6) .it eine* 
unlaufenden StoBrahmen (23) versehen sind. 

6. RUckblickspiegelanordnung nach Anspruch 3, 4 oder 5, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB 
der Hohlraum mit einem schaumbaren Kunststoff , bei- 
spielsweiee Polyurethan, auegeschauat ist. 



7 



. RUckblickspiegelanordnung nach einem der Anspruche 
2-6, dadurch gekennzeich.net, 

-3- 
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daB an die Auflenseite der aufleren Gehauseschale (5) 
ia wesentlichen vertikal verlaufende Rippen (24, 25) 
angeforrat sind. 

Ruckblickspiegelanordnung nach Anspruch 7, d a - 

durch gekennzeichnet, daQ die 

* 

Rippen (24, 25) eine in Richtung auf die Unterkante 
des Spiegelgehauses (4) zunehmende Hohe aufweisen. 

Ruckblickspiegelanordnung nach einem der Anspriiche 
2-8, dadurch gekennzeichnet 
da3 die innere Gehauseschale (6) mit einem ersten, 
an den Hauptspiegel (2) angrenzenden Oberf lachenbe- 
reich in wesentlichen parallel zur Ruckseite des 
Hauptapiegels (2) ausgebildet ist* 

Ruckblickspiegelanordnung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daS der 
Hauptspiegel (2) auf den ersten Oberf lachenbereich 
der inneren Gehauseschale (6) aufgeklebt ist. 

Ruckblickspiegelanordnung nach eineci der Anspriiche 
2 - 10, dadurch gekennzeichne 
daQ die innere Gehauseschale (6) einen unterhulb des 
ersten Oberf liichenbereichs lie*renden zv/e it en Ober- 
f lachenbereich aufv/eist, v/elcher muldenf or r*ir- # nunge- 
bildet ic t^und daa innerhalb dor nuldenfiir.T. L;on Ver- 
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tiefung (11) der inneren Gehause3chale (6) der Hilfs- 
spiegel (3) im Abstand von den Doden (14) der Vertie- 
fung (11) gelagert ist. 

12. Buckblickspiegelanordnung naeh Anspruch 11, d a - 
durch gekennzeichnet, daB in dem 
Bereich zwischen dem Boden (14) der Vertiefung (11) 
und dem gegenuberliegenden Teil (15) der aufleren Ge- 
hauseschale (5) die Stellvorrichtung (12, 13) fiir den 
Hilfsapiegel (3) befestigt ist* 

13. Riickblickspiegelanordnung nach einem der Anspriiche 

1 - 12, dadurch gekennzeichnet, 



daB die Stellvorrichtung (12, 13)/einen Elektromotor 

aufweist, der uber ein Stellgetriebe (12) mit 
dem Hilfsspiegel (3) kraf tschlussig verbunden ist 
und uber ein zum Pahrzeug (31) gefiihrtes Anschluflka- 
bel (16) mit Steuersignalen beauf schlagbar ist. 



mindestens 
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